Peđa Supurović:

pedja@uzice.net
> http://www.bicyclesafe.com/
> Kako da vas ne udari auto. Dosta humorsiticna ali vrlo korisna objasnjenja

> mogucih situacija kada ste izlozeni automobilima na nezgodan nacin. Interesantno,

> bas sinoc dok sam se vozao po gradu, pomislih kako nigde na netu nema neki krace

> uputsvo za bikere kako da se ponasaju u saobracaju.. a jutros slucajno naidjoh

> na ovaj sajt.

Ivana:

Na primer jos uvek imam dilemu da li da se kroz saobracaj krecem zaista kao da sam ravnopravni ucesik u saobracaju ili ne: da li se ulicom kretati sto blize desnoj ivici rizikujuci da se naleti na sahte i  ostecenja na asfaltu koja su uvek bliza ivici a u kojim situacijam i vozila samo mimoilaze biciklistu na maloj razdaljini ili voziti blize sredini tako da vozilo mora da upali zmigavac da bi obisao ali tada na mnogo vecoj udaljenosti od bicikliste a sto uvek izaziva nervozu kod vozaca ali je za biciklistu mozda i sigurnije;  da li na raskrsnici sa na pr. tri trake, kada hocu da skrenem levo, da udjem u levu krajnju traku i na semaforu lepo stanem i cekam da se zeleno svetlo upali ili moram da dodjem do raskrsnice desnom krajnjom stranom desne trake i peske predjem preko zebre i ukljucim se dalje u zljeni pravac opet krajnjom desnom stranom puta (ako ovo nije jasno objanicu ponovo). 
Zatim, skoro na jednoj turi, izmedju Dobanovaca i Surcina,  dogodilo se da je tik ispred nase kolone bisiklista koja se kretala oko 28km/h odjedanput naglo na 2 metra ispred prvog u kolini skrenuo auto naglo  desno. Prvi biciklista je uspeo da se zaustavi ali sam ja, kao druga u koloni od nas sestoro zaobisla i auto i njega sa leve strane sto je, kasnije sam shvatila bilo pogresno jer sam se i ja naglo nasla na samoj beloj liniji a da pri tom nisamn znala da li iza mene idu kola koja su tom putu jako brzo vozila. U tim situacijama, kako neko rece tada, skrece se desno u jarak pored puta a ne levo( sto je jedan od onih saveta koja nigde ne pisu a vaznija su od svakog propisa i treba ih znati unapred) . Sve je proslo sto se opsnosti od vozila tice sa maksimalno srece( a zasto sam u naredne 3 sekunde i ja sama dobrano pala, drugi put... ;)) . I jos jedan primer: bilo bi dobro obratiti paznju na par osnovnih saobracajnih znakova kao sto su jenosmerne ulice ili ulice sa prvenstvom prolaza, ovo opet za one koji nemaju polozen  vozacki ispit da ne bi dolazili do zbunjujucih situacija.

Bardo:

©to se tiče voľnje u grupi, koliko znam, na snazi je joą uvek propis da se neizostavno mora voziti u koloni jedan po jedan, ukoliko grupa nije obezbeđena odgovarajućom pratnjom. Vrlo je čupavo raątrkati se, ako grupa nema pratnju, pa i voziti po dvoje (u dve kolone).

Nenad Supurović:

supur@EUnet.yu
Opsta razmatranja:
1. Da bi sebe neko smatrao saobracajno pismenim, smatram da je NEOPHODNO

da prouci CEO udzbenik o saobracajnim propisima. Nije to velika knjiga,

ali moze bitno da utice na zivot/smrt. (Ovo znanje bi ti koristilo CEO

ZIVOT, uz tendenciju da ga produzi.. do njegovog kraja.)

2. Kao nadgradnja na saobracajne propise dolazi "saobracajna praksa",

koja se ne podudara uvek sa propisima ali ju je jako korisno znati. To

su saobracajni maniri, "nepisani zakoni", sticu se iskustvom (svojim ili

tudjim, izaberite sami). Cinjenica je da u Srbiji vecina vozaca spada

pod (2). To je nepozeljno, ali ne i beskorisno.

3. Ovo pod (1) je potrebno da se prezivi na ulici, a pomocu (2) se leti

kroz saobracaj kao kroz pesmu... Poenta je da sto vise znas i od jednog

i od drugog, to ces se bolje uklopiti u saobracaj i manje ces stresa

doziveti/naneti drugima. Voznja bi trebalo da nam svima bude prijatna a

ne borba za opstanak. Ali kako? Vako:

4. Treba poznavati propise i pridrzavati ih se kad god je to moguce, pa

makar i samo kulture radi. Medjutim, kao i za sve u zivotu, namece se

povremeno potreba da se ti propisi zaobidju i ok, odobravam - ALI SAMO U

GRANICAMA BEZBEDNOSTI I PRISTOJNOSTI. Tu sada nastaje problem: granica

nije ista za sve ljude i zavisi od iskustva i trenutne psihofizicke

sposobnosti. Sa druge strane, propisi su bezbedni jer su isti za sve i

ne zavise ni od iskustva ni od vestine!

Nakon ovih "opstih razmatranja" (uz nadu da ce bar neko od

zainteresovanih kupiti i procitati odgovarajuci udzbenik ili "Zakon o

Osnovama

Bezbednosti u Saobracaju" - ZOBS), elaborat bih nastavio listom

"prakticnih saveta" o tome kako preziveti biciklisticku voznju kroz gust

gradski saobracaj, na putu izvan naselja ili eventualno Surcinom.

Pitanje je samo da li ce mi dovoljno toga pasti na pamet..

Prakticni saveti:

1. OCIGLEDNOST NAMERE. Biciklista treba da se ponasa tako da svim

ucesnicima u saobracaju budu ocigledne njegove namere, sta god da je

namerio i bez obzira da li je to po zakonu. Znaci: polozaj bicikla,

polozaj volana, vizionarski pogled u zeljenom pravcu, odrucena ruka za

skretanje (zasto da ne - bolje je dobiti upalu misica nego da vas ovaj

iza pregazi). Necu voziti po liniji izmedju dve susedne trake, vec cu

ocigledno pripadati jednoj od njih. Podignuti prsti sa kocnica, na

primer, jasno govore da nemam nameru da kocim u datoj situaciji i da ne

pomisljam da se odreknem svoga prava prvenstva. Isto vazi i za okretanje

pedala. Vozaci sve to vide. Ako resim da prikocim, ucinicu to odjednom

(ali ne naglo) tako da bude ocigledno da usporavam. Ako hocu da se

zaustavim pored trotoara - desna noga moze da posluzi sluzi kao stop

svetlo. Kada se zaustavim, pravicu pokrete koji ocigledno ukazuju da cu

napustiti bicikl sa desne strane nasuprot nabacivanju na haubu koje me

ceka sa leve.

2. ODLUCNOST U NAMERI. Evolutivno pozeljan biciklista treba da bude

odlucan u ponasanju i izgledu, tako da ostalim ucesnicima u saobracaju

bude ocigledno da on nece odustati od svoje zapocete namere (a i ribe se

pale na to). Na primer, svaki vozac ce radije prepustiti svoje prvenstvo

biciklisti nego da nasrce na njega, zagusuje saobracaj i rizikuje krvni

delikt. Izgubice samo dve sekunde vremena i to je to. Ali nikada nece

oprostiti biciklisti ako ovaj krene pa stane, pa krenu zajedno, pa stanu

zajedno i sl. Time gubi neverovatnih pet sekundi i iznerviran poteze

utoku, cime opet dolazimo do krvnog delikta. Mnogo je ucestalija pojava

neodlucnog kocenja (sto dovodi do banalnih nesreca: drugarica N.S,

urgentni centar, tri meseca kragne i 2500 EUR odstete) ili neodlucnog

prestrojavanja (kao posledica javlja se takozvani "efekat svadbe").

3. VIZUELNI KONTAKT. "Videti i biti vidjen", "oci su ogledalo duse",

"otvori cetvore oci", to su imperativi kojima nas nasi stari kroz vekove

uce: da biciklista treba da bude upadljiv (otuda sve te majice i

naocari), da se uvek postavi tako da ga susedni vozaci vide, da se ne

krije iza autobusa i kamiona, da izbegava MRTVE UGLOVE retrovizora

(raspitajte se kod vozaca - umrecete od straha), da se ne zavlaci vozilu

sa desne ili leve strane pred raskrsnicom gde je dozvoljeno skretanje u

desno ili levo (tada je najbolje zauzeti celu saobracajnu traku,

izbaciti laktove i na taj nacin osigurati svoju egzistenciju - niko vam

nece zameriti). Sa druge strane, potrebno je gledati u svim pravcima iz

kojih moze zapretiti opasnost. Lakse je biciklisti da uoci automobil

nego obrnuto. Svako, pa i najmanje, skretanje treba da bude prethodjeno

pogledom PREKO RAMENA u tu stranu - mozda vas upravo preticu sa te

strane? Istovremeno, to je i alternativna najava skretanja vozacu iza. U

svakom slucaju, umiricete tog nesrecnika (neprijatno je voziti kola iza

bicikliste) jer on sada zna da ste svesni njegovog prisustva, a to je

jako vazno. "Vozac je kao zmija: on se uvek plasi nas vise nego mi

njega. Najcesce trubi iz straha.." Pri susretanju, mimoilazenju,

propustanju, (otimanju prvenstva!), zavirite u dusu vaseg neprijatelja -

upoznajte se tako sto cete mu pogledati pravo u oci. Posle tog pogleda

obojici ce biti jasno sa kim se ima posla, "da li je to odlucan ili

lud", "misli li da stane", "hoce li me pustiti", "DA LI ME VIDI", itd.

Ulice su pune ludaka - njima oci svetle.. Medjutim svetlece oci ne

pomazu u sumraku i mraku. Da bi nas vozaci videli nocu potrebna su

svetla za oznacavanje: crveni treptac pozadi i bela svetiljka napred.

(Bela svetiljka moze takodje da pomogne da u potpunom mraku ne upadnemo

u saht.) Crveni treptac je nocu APSOLUTNO NEOPHODAN i u gradu i na putu

van naselja. (Nije potreban samo na napustenom putu kroz pustinju.)

Treba ga postaviti potpuno horizontalno kako bi na odstojanju od 500 m

iza bicikla pogodio vozaca pravo u glavu. Vazno: ako vi nekoga vidite,

to ne znaci da i on vidi vas! Nocu otvoriti cetvore oci, pa i "macije

oci" (takozvane katadioptere). Katadiopteri dobro reflektuju svetlo ali

oni su samo pomocno (skoro beskorisno) sredstvo oznacavanja. Kada vozac

sa 80km/h nocu na pravom putu sustigne biciklistu (kao sto neko rece)

ostaje mu samo 1-2 sekunde da ga primeti!! Ukoliko ga bas u tom trenutku

zabljesnu farovi nekog od vozila iz suprotnog smera, biciklistu NECE

PRIMETITI NIKADA - i tu ne pomaze cak ni treptac, vec sreca luda.. Nocni

izlet biciklom po opterecenom putu je glava u torbi, i nisam to znao dok

i sam nisam postao vozac.

4. BRZINA. Bicikl moze da se krece u sirokom rasponu brzina u zavisnosti

od uslova puta, ali tipicna krstareca brzina na ravnom putu je oko 25

km/h. Brzinu treba prilagoditi uslovima puta i situaciji u saobracaju.

Vazno pravilo: ako brzinu povecamo DVA PUTA, zaustavni put i vreme pri

naglom kocenju ce se produziti CETRI PUTA! Nepoznavanje ovog pravila,

jednog mog drugara dovelo je u neprijatnu situaciju: da uleti u rotaciju

u djubretarskom kamionu.. Toliko o prevelikoj brzini. Sa druge strane,

mala brzina ne znaci uvek i vecu bezbednost, jer bezbednost zavisi od

relativne brzine u odnosu na objekte koji prete da se sudare sa vama.

Dakle, sto se automobila tice, najbezbednije je kretati se otprilike

istom brzinom kao i oni (sto brze - u tom slucaju automobili vas

prakticno nece preticati ili bar ne velikom brzinom). Sto se drveca,

kontejnera, pesaka i djubretarskih kamiona tice, najbezbednije je ne

kretati se uopste (posto oni prakticno stoje)! Znaci, u zavisnosti od

situacije, treba izabrati pametno. U izborima je spas.

5. KEROVI. U listi se ovih dana deteljno razmatra problem kusih pasa, pa

ne bih detaljisao o tome. Napomencu kao najvazniju pretnju u toj

situaciji, opasnost od sudara sa nekim ili necim u slucaju da vam kucka

zalaje i prolaje pod nogama: Ako obratite previse paznje na svoje noge,

najverovatnije cete stradati od necega sasvim desetog jer cete skrenuti

sa puta.

6. IZBOR PUTA. Danasnji biciklovi ne biraju mnogo i ne prave pitanje

kada vlasnik odluci da vozi niz stepeniste do Barutane, ali za

svakodnevno prezivljavanje u gradu nesto je vazniji aspekt ulice,

trotoara i biciklisticke staze. Treba reci sledece: Biciklisticka staza

je idealan nacin transporta za biciklistu i zabranjena je za saobracaj

pesaka. Medjutim, pesaci bas vole da setaju biciklistickim stazama i tu

se ne moze uciniti nista, a gazenje po mesu nije neko resenje. Ostavimo

ih na miru, obilazimo ih pazljivo i cuvajmo se dece (ona stvarno ne

znaju sta rade). Nekada je pametnije ne koristiti zvonce, a ako se vec

zvoni to treba uciniti desetak metara pre pesaka inace isti moze da vam

se uplete u zice. Takodje toplo preporucujem, ali zaista bez uvrede:

cuvajte se malih Roma na "ponikama". Sto se trotoara tice, oni su

idealni za transport pesaka, ali neki biciklisti vole da ih koriste.

Trotoari su zabranjeni za bicikliste, ali mozete gurati bicikl pored

sebe i time postajete pesak. U svakom slucaju, izmedju trotoara (ili

pesackog prelaza) i opasne ulice ja cu najcesce izabrati ulicu jer tu

nikoga ne mogu da zgazim, brze je, bezbednije, nema ivicnjaka i to je

moje pravo. I sada dolazi trenutak kada cu to izgovoriti: biciklista je

ravnopravan ucesnik u saobracaju u gradu. Zbog njegove male brzine

prakticno postoje samo dva ogranicavajuca pravila kojih bi se normalan

covek pridrzavao cak i da nisu propisana zakonom. A to su: "Da treba da

koristi desnu saobracajnu traku osim u blizini raskrsnice, radi

prestrojavanja ili skretanja u levo" i "Da je zabranjeno kretati se na

autoputu".

Ja sam trenutno suvise umoran da ta pravila koncizno naveo a pogotovo ne

da detaljno pretresem ZOOBS, ali cu pokusati da brzo odgovorim na

konkretna pitanja koja je Ivana postavila i da tu parafraziram pravila:

>Na primer jos uvek imam dilemu da li da se kroz saobracaj krecem zaista

kao da sam

ravnopravni ucesik u saobracaju ili ne: da li se ulicom kretati sto

blize desnoj ivici rizikujuci da se naleti na sahte i  ostecenja na

asfaltu koja su uvek bliza ivici a u kojim situacijam i vozila samo

mimoilaze biciklistu na maloj razdaljini ili voziti blize sredini tako

da vozilo mora da upali zmigavac da bi obisao ali tada na mnogo vecoj

udaljenosti od bicikliste a sto uvek izaziva nervozu kod vozaca ali je

za biciklistu mozda i sigurnije;

Da, potpuno si ravnopravan ucesnik u saobracaju u ulici U GRADU: sva

vozila (pa i bicikl) su duzna da se krecu uz desnu ivicu kolovoza (ako

se krecu desnom trakom) ali tako da u zavisnosti od stanja puta i

situacije (sahta, ostecenja..) ne ugrozavaju niciju bezbednost. Posto je

bicikl mali, njega prakticno mogu da preteknu bez prestrojavanja i

zmigavca i to je ok. Dakle nije u redu da zauzmes celu traku, osim ako

imas dobar razlog za to (saht, ostecenja itd).

>da li na raskrsnici sa na pr. tri

trake, kada hocu da skrenem levo, da udjem u levu krajnju traku i na

semaforu lepo stanem i cekam da se zeleno svetlo upali ili moram da

dodjem do

raskrsnice desnom krajnjom stranom desne trake i peske predjem preko

zebre i ukljucim se dalje u zljeni pravac opet krajnjom desnom stranom

puta (ako ovo nije jasno objanicu ponovo).

Za sva vozila koja ne mogu da razviju brzinu preko 40 km/h (ne samo za

bicikl) vazi pravilo da su duzna da koriste desnu saobracajnu traku

ukoliko ih ima vise u jednom smeru, osim u blizini raskrsnice, kada mogu

(i treba) da se prestroje u odgovarajucu traku radi skretanja u levo

(ili pravo). Znaci, biras traku ali tek pred raskrsnicom, cekas semafor,

produzavas gde hoces i opet dospevas u desnu traku. Varijanta sa

guranjem bicikla po pesackom je legalna ali nije COOL! Medjutim, zasto

da ne, ako se u datom treenutku to pokazalo kao jednostavnija i brza

varijanta.

>Zatim, skoro na jednoj turi, izmedju Dobanovaca i Surcina,  dogodilo se

da je tik ispred nase kolone bisiklista koja se kretala oko 28km/h

odjedanput naglo na 2 metra ispred prvog u kolini skrenuo auto naglo

desno. Prvi biciklista je uspeo da se zaustavi ali sam ja, kao druga u

koloni od nas sestoro zaobisla i auto i njega sa leve strane sto je,

Ne bih pozeleo da skrenem ni u jarak, ni preko crte, u istoj situaciji

mislim da bih gadjao ovog biciklistu ispred mene, ako vec nisam sproveo

"Prakticno pravilo br.3: Vizuelni Kontakt".  :)

Koki:

  KADA SE PRESTROJAVATE:
- UVEK se drľite DESNE STRANE trake kojom se krećete, i iz nje

    prelazite U DESNU STRANU trake kojom NAMERAVATE da NASTAVITE

    KRETANJE!

  IZUZETAK je kretanje jednosmernom ulicom, kada pre skretanja

    zauzimate levu stranu ukoliko imate nameru da skrenete levo iz te

    ulice; i u tom slučaju (leva) ruka treba da stoji odručena, da o

    Vaąoj nameri obavesti ostale učesnike u saobraćaju.

  ZA©TO?

    - Zato ąto ako biste bili sa desne strane, a skretali levo iz

      jednosmerne ulice, prvo vozilo iza Vas moglo bi da Vas udari ako

      ide pravo ili desno, ne očekujući da Vi skrećete levo.

    - Zato ąto ako idete levo, a obzirom na prethodnu tačku ste se

      ipak (i u skladu sa zakonom) prestrojili levo, nakon skretanja

      treba opet da se nađete u desnom delu krajnje desne trake, ili

      desnom delu već neke trake kojom nastavljate kretanje. Da biste

      doąli u tu situaciju - da se prestrojite desno nakon skretanja,

      neophodno je da levom rukom odručenom pre skretanja, dok ste joą

      pri levoj ivici jednosmerne ulice, o svojom nameri obavestite

      ostale učesnike i saobraćaju, kako Vas tokom ili nakon

      skretanja, prilikom prelaska sa Vaąe leve (unutraąnje) strane na

      desnu (spoljaąnju) stranu (zamiąljene) krivine skretanja ne bi

      pokupili (udarili, pregazili) prilikom ukrątanja sa Vaąom putanjom.

- Ako ima viąe traka, biciklista UVEK treba da se drľi...

    - DESNE IVICE krajnje LEVE trake ako skreće levo i nakon tog

        skretanja ODMAH ľeli da se uključi u (levu) traku za ponovno

        skretanje levo, ili

    - DESNE IVICE krajnje DESNE trake MEĐU TRAKAMA ZA SKRETANJE NA

        LEVO, ukoliko ľeli da skrene levo i potom nastavi pravo,

        drľeći se tako desne ivice krajnje desne trake NAKON SKRETANJA.

        POJA©NJENJE:

        Ako postoji viąe saobraćajnih traka pred raskrsnicom, od kojih

primera radi krajnja desna sluľi za skretanje desno (označimo je

brojem 1), prva do nje za kretanje pravo (2), a sledeće dve za

skretanje levo (3 i 4), "krajnja desna traka među trakama za skretanje

na levo" bila bi upravo treća traka (3).

        I ovde ima "caka". Ako na primer sve ostavimo kao u prethodnom

primeru, ali sa izmenom da traka 3 sluľi i za nastavak pravo i za

skretanje levo (nr. u Beogradu srednja traka u Kneza Miloąa na uglu sa

Bulevarom), onda imamo problem... Naime, po definiciji ta traka bila

bi "krajnja desna među levim...", međutim.... Ako Vi kao biciklista

U SRBIJI stanete pri desnoj ivici i čekate mogućnost da skrenete levo

(čekate "rupu" u kolini koja Vam ide u susret), doći ćete u situaciju

da moľda jedini stojite u toj traci, dok pored Vas zuje vozila koja

istu traku koriste za nastavak pravo. Zahebana situacija, nema ąta!

        RE©ENJE:

        Logika, pamet, iskustvo, snalaľenje...

        Prestrojite se (na vreme!) u desnu stranu prve sledeće trake

          koja sluľi SAMO ZA SKRETANJE U LEVO, i snimate situaciju.

          Ako na Vaąu radost u međuvremenu naiđe neko ko "spornu"

          traku "zakrči" time ąto stane i sam čeka da skrene levo, Vi

          USPOSTAVITE VIZUELNU SIGNALIZACIJU sa takvim vozačem, i date

          mu do znanja da biste i VI da pređete u tu traku. Joą bolje,

          jednostavno "preparkirate" bicikl ispred njega (nakon

          "signalizacije"), i time ste prebrinuli brigu. Gledajte da

          ne "namignete" izrezbarenom  srpskom krimosu, pink-bizMismenu,

          folk-pevačici, devojci sa dečkom bilderom, besnom keru, kao

          ni telohraniteljima ili oboľavaocima istih. Ako već morate,

          nastojte da "mig" prppratite prijateljskom gestikulacijom

          rukom, neąto poput: "Ne, nemate bombu pod autom, nego bih ja

          samo da se malo preparkiram da me ne biste zgazili kasnije..."

KADA IMATE NAMERU DA SKRENETE:
- TAJMING - setite se i odlučite NA VREME;

- bacite pogled levo, desno, I PREKO RAMENA; nastojte da dok to činite

    ne povučete volan i tako potpadnete nekom pod točkove ili na

    haubu; pogledajte preko ramena ČAK I AKO IMATE RETROVIZOR na

    biciklu (ili mini-kompjuter sa kamerom na zadnjem točku i monitor

    na volanu) - time ćete ostale učesnike u saobraćaju upoznati sa

    SVOJOM NAMEROM;

- zavisno od toga na koju stranu skrećete, obavestite ostale učesnike

    u saobraćaju svojom odručenom levom ili desnom rukom; prethodno se

    pogledom i osvrtanjem uverite da Vam tu ruku neće zbrisati vozilo

    u preticanju (obično leva ruka strada), parkirano vozilo, peąak

    ili znak pored puta (desna ruka u gipsu);

- nakon ąto su prethodne tri faze proąle dobro, i Vi se u to i

    UVERILI, sve vreme BUDNO MOTREĆI na ponaąanje i reakcije ostalih

    učesnika u saobraćaju počnite da se prestrojavate i skrećete na

    ľeljenu stranu. Sve vreme treba da je Vaąa namera jasno pokazana i

    označena odručenom rukom (TOKOM ČITAVOG PRESTOJAVANJA!!!). NAKON

    PRESTOJAVANJA (iz trake u traku, ako je toga bilo) i sa POČETKOM

    SKRETANJA ruka se moľe (i treba) vratiti na volan. Od ovoga NIJE

    izuzetak "prestojavanje na napornoj uzbrdici gde nisam mogao/mogla

    da skinem ruku sa volana"!

  

*

Rezimiralo se da biciklista JESTE ravnopravan učesnik u saobraćaju,
sa svim PRAVIMA i OBAEVEZAMA koje to podrazumeva. U prevodu...

  TO ZNAČI:

- da bicikllista MORA da se PRIDR®AVA propisa, samim tim i da ih poznaje.

  TO NE ZNAČI:

- da biciklista moľe da se PRAVI LUD.

SLIKOVITO...

  Ako vozite na livadi iza kuće, treba da znate da ne smete da zgazite

dedu, sestrinu lutku ili tatin roątilj. To Vam objasni tata.

  Ali ako vozite ulicom, koja je deo civilizacijske tekovine i čiji je

"VLASNIK" druątvo koje je ustanovilo neka pravila i verifikovalo ih

zakonom, e onda ima da se tih pravila pridrľavate! Kratko i jasno!

  Nema krivudanja dok se ide ulicom!

  Nema vozikanja "jedni do drugih", uporedo, već samo u koloni!

  Nema neoznačenog/neosvetljenog vozikanja u sumrak, noću ili pred zoru!

  Nema iznenadnih _sad_sam_se_setio_ pokreta i poteza, skretanja,

    kočenja, okretanja!

  Nema voľnje suprotnim smerom, naročito ne unutraąnjom stranom

    krivine (ako je ima), jer Vas tako ostali ISPRAVNI učesnici u

    saobraćaju NEĆE VIDETI NA VREME, tj. UBIĆE VAS, SEBE ili NEKO DETE!

  Nema stajanja na sred puta jer Vam je "neąto ispalo", pa "samo da

    dohvatim"(!!!), otpalo Vam je zvonce ili Vam je pukla guma! U

    takvim situacijama bicikl se zaustavi UZ PRETHODNU NAJAVU ostalim

    učesnicima u saobraćaju, PARKIRA (nasloni, prisloni, baci na

    zemlju) NEGDE GDE NE SMETA (izvan puta!!!), pa se tek onda vraćamo

    po izgubljeni (pregaľeni!) kačket ili da okrpimo gumu!

  Nema rovarenja po rancu iza leđa dok smo u brzini!

  Nema uopąte bilo kakvog rovarenja, krivljenja, iskrivljavanja ili

    gimnastike dok je vozilo u pokretu! Jedina dozvoljena gimnastika

    (JDG, bez ikakve asocijacije na neąto drugo,) jeste odručena ruka,

    stajna noga, pogled levo, desno i preko ramena, eventualno i pad

    preko volana.

  Nema pretraľivanja - kao nastavak prethodne dve tačke zabrana - nema

    sumanute potrage za mobilnim telefončićem koji zvoni tamo negde u

    beskrajnoj dubini ranca/torbice/kese, dok mi iksrivljeni od bolne

    gimnastike traľenja i joą bolnije činjenice nenalaľenja, skrećemo

    u drugu traku i hitamo u najbolniji čeoni susret sa kamionom

    natovarenim peskom!

  Nema pričanja telefonom dok ste u voľnji! (To je saobraćajni

    prekrąaj, naplaćuje se kazna ako Vas uhvate.) Smanjuje

    koncentaraciju, samim tim i uračunljivost, te ugroľava ostale

    učesnike u saobraćaju, ne samo Vas.

  Nema voľnje autoputem! ...Vaľi i za zaustavnu ("ľutu") traku.

  Nema voľnje tamo gde postoji zabrana, jasno istaknuta saobraćajnim

    znakom. Npr. "Autoput", "Put rezervisan samo za kretanje motornih

    vozila", "Peąačka staza", "Prilaz samo za vozila hitne pomoći",

    "Bioskop", "Krevet u koji idem da spavam", itd. Dakle, jasno je

    gde se NE SME bicikom.

  Nema sumanutog trkanja! Preticanja drugih biciklista jasno su

    definisana zakonom (i zdravom logikom).
Lanmi:

Naime radi se o delu zakona koji odredjuje ponašanje biciklista u 
saobraćaju. Ovaj deo zakona je dosta zastareo i potrebne su neke izmene. 

Naravno da sam na strani slabijeg odnosno bicklista ili vozila na ljudski 

pogon, koji su ugroženi ponašanjem jačih u ovom slučaju vozača motornih 

vozila. Moji komentari su u zagradi.

       Odredbe zakona o bezbednosti saobraćaja na putevima o kretanju 

bicakala i bicikala sa motorom

       - Biciklom u saobraćaju može upravljati lice sa navršenih 12 godina 

života, pošto je prethodno samostalno savladalo obuku za vožnju biciklom.

       (Bolje bi bilo da dete u školi ili uz pomoć instruktora stekne 

osnovne elemente poznavanja saobraćajnih propisa.)

       - Biciklistička staza je izgradjena saobraćajna površina namenjena za 

saobraćaj bicikala i bicikala sa motorom, koja se proteže uzduž kolovoza i 

koja je od njega odvojena i obeležena propisanim saobraćajnim znakom.

        (U Beogradu postoji mali broj staza pretežno na Novom Beogradu i 

staza od Dorćola do Ade koje bi se uslovno mogle nazvati stazama za 

bicikliste, ali one to zapravo nisu, jer nisu ni propisno obeležene niti se 

njima kreću samo bicikllisti. Nisu ni bezbedne zbog loše podloge, a često su 

i zakrčene parkiranim vozilima.)

        - Biciklistička traka je deo kolovoza namenjen za saobraćaj bicikala 

i bicikala sa motorom koja se proteže duž kolovoza i koja je obeležena 

uzdužnom linijom na kolovozu.

        (E ovo kod nas uopšte ne postoji !. Mada bi trebalo lobirati da se 

takve trake obeleže na kolovozu, jer prostora na trotoaru nema ni za pešake, 

a kamoli za bicikliste. Asfalt na kolovozu se češće popravlja ili obnavlja, 

pa je stoga bezbedniji. U pojedinim uskim ulicama u gradu treba zabraniti 

prolaz motornim vozilima, a dozvoliti samo tramvajima, trolejbusima i 

bicklistima da koriste iste kako bi se smanjila buka i zagadjenje okoline.)

         - Vozač bicikla i bicikla sa motorom je dužan da se kreće po 

biciklističkoj stazi ili traci ako ona postoji i to desnom biciklističkom 

trakom ili stazom u smeru kretanja saobraćaja. Maksimalna brzina je 25 km/h.

         (I automobilisti su dužni da se kreću samo kolovoznom trakom koja 

je njima namenjena, pa se ne pridržavaju uvek tog pravila. Pešaci se često 

kreću biciklističkom stazom, ali da je ta staza bolje obeležena verovatno bi 

to redje činili. Maksimalna brzina je možda premala za kretanje trakom na 

kolovozu gde pešaci nisu ugroženi. Takodje u zavisnosti od širine staze 

zavisi i maksimalna brzina kojom bi biciklista smeo da se kreće.)

         - Kada na javnom putu ne postoji biciklistička staza, vozač bicikla 

ili bicikla sa motorom se može kretati kolovozom i to bliže desnoj ivici u 

smeru kretanja saobraćaja.

         (Ne pominje se autoput !. Verovatno ih tad još nije bilo ?. Često 

je kolovoz u očajnom stanju, pa je skoro nemoguće držati se uvek krajnje 

desne ivice kolovoza.)

         - Ako se dva ili više vozača bicikala kreću u grupi, moraju se 

kretati uz desnu ivicu kolovoza jedan iza drugog.

         (Ovo je donekle prihvatljivo, jer vozači motornih vozila nisu dužni 

da prilikom obilaska biciklsta daju svetlosni znak tj. migavac, a putevi su 

ponekad i preuski.)

         - Na biciklu i biciklu sa motorom se mogu prevoziti i druga lica 

ako na vozilu postoji ugradjeno posebno sedište. Vozač bicikla stariji od 18 

godina na tom sedištu sme prevoziti lice do 7 godina starosti.

         (Nije jasno da li se to odnosi i na tandeme ili recimo rikše, koje 

se koriste kao taksi za prevoz putnika.)

         - Noću ili u uslovima smanjene vidljivosti, na biciklu i biciklu sa 

motorom, mora biti upaljeno sa prednje strane vozila najmanje po jedno 

svetlo bele boje, a na zadnjoj strani po jedno svetlo crvene boje. Na 

biciklu mora biti ugradjen katadiopter crvene boje na zadnjoj strani koji ne 

sme biti trouglastog oblika i po jedan katadiopter žute boje na svakoj 

pedali.

          (Vidljivost je stvarno bitna i potrebno je dobro svetlo na 

putevima van naseljenih mesta, jer se u mrklom mraku zaista tesko uočava 

biciklista na putu. Preporučujem upotrebu diname kao jeftin i pouzdan izvor 

električne energije uz upotrebu halogenih sijalica. Danas postoji veliki 

izbor kvalitetne moderne opreme, koja se nažalost može naći samo u 

inostranstvu. Kao rezervnu varijantu treba koristiti baterijske lampe koje 

se mogu po potrebi uključivati kao dodatna rasveta. Trouglasti katadiopteri 

se koriste za prikolice.)

          Zabranjeno je i nebezbedno

          - Da vozač bicikla, bicikla sa motorom i motocikla skida ruke sa 

volana u vožnji, pridržava se za drugo vozilo, umanjuje stabilnost svoga 

vozila, upravlja nebezbedno svojim vozilom, da prevozi ili vuče predmete 

koji ga ometaju u upravljanju ili utiču na bezbednost drugih učesnika u 

saobraćaju.

          (Kako će biciklista rukom da upozori ostale učesnike u saobraćaju 

kada namerava da skrene, ako mu je zabranjeno da skida ruke sa volana ?. 

Postoje razne prikolice, koje biciklisti koriste za prevoz raznih vrsta 

tereta savim bezbedno.)

          - Učenje vožnje bicikla na putu deci mladjoj od 7 godina.

          - Učenje vožnje bicikla na magistralnim i regionalnim putevima.

          (Dodao bih samo još da se u zakonu ne pominju tricikli ili moderni 

recumbenti kao i mnogi drugi tipovi vozila na ljudski ili alternativni 

pogon.)

*

Nije lose znati ponesto i o zakonu!!!.
      ODREDBE ZAKONA O BEZBEDNOSTI SAOBRACAJA NA PUTEVIMA

         O KRETANJU BICIKALA I BICIKALA SA MOTOROM

      - BICIKLOM u saobracaju moze upravljati lice sa navrsenih 12 godina 

zivota, posto je prethodno samostalno savladalo obuku za voznju biciklom.

      - BICIKLISTICKA STAZA je izgradjena saobracajna povrsina namenjena za 

saobracaj bicikala i bicikala sa motorom koja se proteze uzduz kolovoza i 

koja je od njega odvojena i obelezena propisanim saobracajnim znakom.

      - BICIKLISTICKA TRAKA je deo kolovoza namenjen za saobracaj bicikala i 

bicikala sa motorom koja se proteze duz kolovoza i koja je obelezena 

uzduznom linijom na kolovozu.

      - VOZAC BICIKLA i bicikla sa motorom je duzan da se krece po 

biciklistickoj stazi ili traci ako ona postoji, i to desnom biciklistickom 

trakom ili stazom u smeru kretanja saobracaja.

MAKSIMALNA BRZINA JE 25km/h.

      - Kada na javnom putu NE POSTOJI BICIKLISTICKA TRAKA ILI STAZA, vozac 

bicikla ili bicikla sa motorom se moze kretati kolovozom i to blize desnoj 

ivici u smeru kretanja saobracaja.

      - Ako se dva ili vise vozaca bicikla KRECU U GRUPI, moraju se kretati 

uz desnu ivicu kolovoza jedan uz drugog.

      - Na biciklu i biciklu sa motorom se mogu PREVOZITI I druga lica ako 

na vozilu postoji ugradjeno posebno sediste. Vozac bicikla stariji od 18 

godina na tom sedistu sme prevoziti lice do 7 godina starosti.

      - NOCU ILI U USLOVIMA SMANJENE VIDLJIVOSTI, na biciklu i biciklu sa 

motorom, mora biti upaljeno sa prednje strane vozila najmanje po jedno 

svetlo bele boje. Na biciklu mora biti ugradjen katadiopter crvene boje na 

zadnjoj strani koji ne sme biti trouglastog oblika i po jedan katadiopter 

zute boje na svakoj pedali.

            ZABRANJENO JE I NEBEZBEDNO

      - Da vozac bicikla, bicikla sa motorom i motocikla skida ruke sa 

volana u voznji, pridrzava se za drugo vozilo, umanjuje stabilnost svoga 

vozila, upravlja nebezbedno svojim vozilom, da prevozi ili vuce predmete 

koji ga ometaju u upravljanju ili uticu na bezbednost drugih ucesnika u 

saobracaju.

      - Ucenje voznje bicikla na putu deci mladjoj od 7 godina.

      - Ucenje voznje bicikla na magistralnim i regionalnim putevima.

      Ovaj zakon je dosta zastareo, ali ga u principu treba postovati

da izbegnemo placanje kazni za prekrsaje.

      Staza ima vrlo malo ili nimalo u Beogradu, a traka na kolovozu za 

bicikliste uopste nema. Najgore od svega je sto automobilisti uopste ne 

postuju odredbe ovog zakona te cak ugrozavaju nase ucesce u saobrac

Ja:

Zašto voziti noću?

Bilo je još toga, recimo 99. ona noćna vožnja na Durmitoru od Sedla 
do Žabljaka, jedan od najlepših doživljaja ever. Beše i onaj uspon na 

borski Stol, a čini mi se da smo još negde zajedno vozili po mraku, 

mada sad ne mogu da se setim gde... 

U svakom slučaju meni se, kad bolje razmislim, skoro na svakoj dužoj 

turi desi neko mrakovanje. Ovde sam već par puta napisao: to je veliko

zadovoljstvo i doživljaj ako se vozi po putevima sa slabim saobraćajem. 

Leti se podignu oni posebni noćni mirisi i počnu da se glasaju noćne 

ptice i životinje, atmosfera je sasvim drugačija nego kad je dan, a ako 

se još vozi nekom planinskom stazom ili putićem, iskustvo je zaista 

veličanstveno. 

Leti je osim toga mnogo lakše voziti noću jer vrućina popusti a to 

deluje kao jak doping - sjajno ako je umor od dnevne vožnje već 

veliki, a treba još voziti. I rastojanja se nekako skrate, što je 

psihološka zvrčka koja uvek funkcioniše i u koju se slobodno može 

pouzdati: iako se realno vozi sporije, kilometri noću brže protiču. 

Ogromna većina biciklista ima blokadu koja se ogleda u skoro 

podsvesnom ubeđenju da se život na dva točka završava sa prvim

mrakom. Sve što se planira planira se do mraka, do te granice 

koja stalno visi nad glavom i do koje se sve mora završiti. Ako pred

neku vožnju razmišljate ovako: "imam xx kilometara, mogu da vozim

u proseku xx kilometara na sat, znači da bih do mraka mogao..."  

- i vi spadate u tu grupu. Ja takođe, ali se često, posebno na 

turama, otmem iz tog jarma.

A kad se jednom probije barijera, mnogo više psihička nego 

tehnička, otvaraju se, doslovce, ogromne mogućnosti: koliko 

putovanje može biti opuštenije ako nas je baš briga da li ćemo do 

prenoćišta stići pre mraka ili tek oko ponoći! Dan se odjednom 

senzacionalno produžava, na tom toliko lepom jezercu može da 

se ostane još još par sati jer nema potrebe da žurimo, nema 

nervoze i potajne brige... Umesto da nas noć juri i pritiska, mi 

počinjemo da "kontrolišemo" i koristimo noć.

Naravno, ovome ima granica: noćnu vožnju treba izbegavati ako

podrazumeva puteve sa intenzivnim saobraćajem (*). Osim toga, 

lepe predele je šteta proći noću, jer se mnogo toga neće videti. 

Savršena kombinacija je kada se preko dana produži boravak na

nekom lepom mestu, a dosadna ili nezanimljiva deonica ostavi za 

mrak.

(*) Treba imati u vidu i to da na skoro svim opterećenim putevima 

saobraćaj posle deset uveče jenjava, a do ponoći se oni često 

pretvore u prijatno praznjikava mesta (tipičan primer: zrenjaninski 

put). Dakle ako se baš i desilo da mora da se vozi noću po 

magistralnom putu, postoje dobre šanse da to ne bude traumatično

iskustvo.

Što se tiče svetala i drugih konkretnijih stvari vezanih za noćnu 

vožnju, priložiću nešto sa svoje strane u narednim porukama. 

*

Nocna voznja - grad i otvoreni put

Noćna vožnja po pustom sporednom ili planinskom putu je uživanje, 
a tada je lepo i isključiti svetiljku. Noćna vožnja na opterećenom putu 

je ozbiljan posao koji zahteva stalnu punu koncentraciju na kolovoz i 

vozila: u svakom trenutku treba biti potpuno svestan svega što se 

približava i spreda i od pozadi, misli ne smeju da odlutaju, naporno, 

dosadno... a opasno. Vožnja tokom večernjih špiceva je možda još i 

najgora. Na mnogim opterećenim putevima se posle deset uveče 

gužva značajno smanjuje, a do ponoći se oni već pretvore prijatno 

prazna mesta. Ali u to doba su veće šanse da se naleti na umornog 

vozača koji je u auto-pilot modu, ili na pijanu ekipu koja je u "ko vozi?" 

fazi. Sve u svemu, voziti noću sto puta znači imati sto različitih 

iskustava.

Ipak, neka osnovna pravila bi bila: 

- svetla su apsolutno potrebna. Svako ko je vozio auto pa u jednom 

trenutku ugledao kako se iz mraka iznenada pojavljuje neosvetljeni 

bicikl i na njemu tip koji veruje u svoju srećnu zvezdu, zna kakav je 

to osećaj i da se uglavnom zaista i radi samo o srećnoj zvezdi a ne o 

nečemu na šta vozač može da utiče. Bicikl treba uvek da bude 

osvetljen i sa prednje i sa zadnje strane. Svetla treba uključiti već u 

sumrak jer je to najopasnije vreme: vozači se još nisu adaptirali na 

smanjenu količinu svetlosti, boje dobijaju sivkaste nijanse u kojima se

mnogo toga slabije primećuje ili potpuno nestaje.

- koliko god dobro da smo osvetljeni, treba voziti defanzivnije nego 

danju. Treba voziti kao da smo nevidljivi za druge vozače, odnosno 

polazeći uvek od toga da nas nisu primetili. Imamo pravo prvenstva 

na raskrsnici, ok  - ali da li nas je vozač koji dolazi iz bočne ulice 

zaista video? Ako usporimo i uverimo se u to pre nego što uđemo 

u raskrsnicu, postupamo razumno. (Pravilo "nevidljivosti" je inače 

važno i danju, i logična je posledica činjenice da je biciklista 

neuporedivo slabiji učesnik u saobraćaju od motorista: kakvu 

satisfakciju ćemo imati u tome što smo u raskrsnici imali prednost, 

ako završimo u bolnici? Neodgovorni vozač će možda biti osuđen 

ali nama to, realno gledajući, ne znači ništa.)

U gradu

  

Prednje svetlo ili prednja treptalica (zadnju da i ne pominjemo) su 

potrebni tokom noćne vožnje po gradu, čak i ako se vozi po 

osvetljenim ulicama. Svetlo na biciklu ne služi samo da bismo mi 

videli kolovoz ispred sebe, nego i da bi ostali učesnici u saobraćaju 

mogli da vide nas, pogotovo oni u vozilima koja nam dolaze u susret. 

Dalje: ako smo se obezbedili spreda i odostraga, imamo li na biciklu

bilo šta što može ukazati na naše prisustvo vozaču koji nam dolazi s 

boka? Ako nemamo, najmanje što možemo da učinimo jeste da 

budemo svesni toga i da se ponašamo na odgovarajući način. 

Ponovo: vozimo kao da smo nevidljivi za druge.

Prednje svetlo pomaže da se izbegne jedna od najčešćih opasnih 

situacija tokom noćne vožnje u gradu: vozilo nam dolazi u susret 

suprotnom trakom a vozač želi da skrene u svoju levu stranu (dakle 

treba da pređe preko naše trake). Ako nas ne primeti, u najboljem 

slučaju će nam se isprečiti tik ispred nosa, a u najgorem će nas 

udariti bočno sa naše leve strane. Modernija prednja svetla za 

bicikle upravo zbog toga imaju reflektore koji omogućavaju da se 

svetlost vidi i bočno. Na nešto starijim modelima CatEye u tu svrhu 

služe dva svetleća "dugmenceta" na bokovima lampe, a postoje i 

modeli sa providnim telima, opet u istom cilju. I na dobroj prednjoj

treptalici se mogu primetiti diode koje bacaju svetlo u stranu.

Druga opasna i česta situacija jeste kada se približavamo nekome 

ko upravo pokušava da isparkira automobil, tj. da sa trotoara izađe 

na ulicu. Ako vozač još vozi i unazad, velika je šansa da nas neće 

primetiti zbog drugih parkiranih automobila, stabala, kontejnera za 

đubre i sličnog, i da će iskočiti na kolovoz tik ispred nas ili baš dok 

prolazimo pored. Prednje svetlo ili treptalica značajno umanjuju 

mogućnost da se ovo desi.

Ako se vozi po dobro osvetljenim ili poznatim ulicama, prednju 

svetiljku je bolje podići i usmeriti tako da svetlo baca dalje napred 

a ne par metara ispred bicikla. Tako će nas pešaci i vozači više 

primećivati. Neke svetiljke imaju takav nosač da se ovo može lako 

i brzo uraditi u toku vožnje.

Ako vozite ulicom sa više traka ili se približavate linijama za 

prestrojavanje na semaforu, posmatrajte svoju senku dok vam se 

automobil približava od pozadi: ako se senka pomera na desno, 

automobil vas prolazi sa leva; ako senka ide na levo, prolazi vas sa 

desna. (Ako senka ide pravo, u nevolji ste ;)

Da ne biste morali da se služite ovakvim indijanskim trikovima, 

montirajte retrovizor. Ovo je i inače toliko korisna i važna sprava da 

joj vredi posvetiti poseban tekst. Koristite ga i ne obazirite se na 

poglede mačo biciklista i na mišljenja da to ne ide na MTB ili na 

bicikle za "prave momke".

Tokom i neposredno posle noćne kiše odblesci uličnih i drugih 

svetala će na vlažnom asfaltu "pojesti" svetlost lampe na biciklu, i 

ona će se utopiti u zamrljani svet. I opet: vozimo kao da smo 

nevidljivi za druge vozače.

Vožnja po otvorenom putu

Najopasnija situacija na otvorenom putu nastaje ako automobil 

koji nam dolazi iz suprotnog smera svojim dugim svetlima zaslepi 

vozača koji nam dolazi sa leđa, i od njega sakrije i nas i bicikl. 

Zato treba biti koncentrisan i misliti i za druge: ako vozimo uzanim 

putem, ako vozač koji ide ka nama uporno drži uključena duga 

svetla, i ako čujemo da se sa leđa približava drugo vozilo - vreme 

je da se pribijemo uz samu ivicu kolovoza ili čak da pređemo na 

bankinu.

Kada se iz suprotnog pravca primiče neko vozilo često ćemo biti 

zaslepljeni njegovim farovima (za ovo su dovoljna i oborena svetla). 

Ako vozač ne drži uključena duga svetla nešto će možda i moći da 

se vidi, ali neugodni su i trenuci neposredno pošto vozilo prođe i 

svetlosti farova nestane: dok se oči ne izbore sa naglom promenom,

ispred sebe ćemo imati samo nepreglednu crnu jamu. Da bi se ovo 

izbeglo treba imati uključenu svetiljku i truditi se da se gleda ka 

desnoj ivici kolovoza a ne u farove vozila. Od velike je pomoći i ako 

se stavi kačket - u tom slučaju će, kada se malo pogne glava, štitinik

za sunce zakloniti svetla vozila koja se približavaju, i moći ćemo 

dobro da vidimo kuda vozimo. Drugi način je da se nad oči stavi 

šaka, ali ovo nije preporučljivo: u uslovima kada se kolovoz ne vidi 

dobro, ostavljanje samo jedne ruke na volanu može da se osveti. 

I tokom noćne vožnje na otvorenom putu retrovizor je vrlo koristan. 

Posebno kada je put mračan, u ogledalu se izdaleka primete tačkice 

farova vozila koje se približava, često mnogo pre nego što se može 

čuti motor. 

*

Nocna voznja: kako povecati vidljivost
Bicikl i biciklist nikada nisu dovoljno osvetljeni, čak ni ako sijaju kao
novogodišnja jelka. Svetla bicikla bi trebalo da se što više izdvoje iz 

svetlosnog šuma koji postoji unaokolo (ulična svetla, izlozi, svetla 

drugih vozila). Ali ako vozite u grupi, zaostanite stotinak metara i 

posmatrajte kako se treptalice beznadežno utapaju u reku crvenih 

pozicionih i stop-svetala dok vaše prijatelje pretiče dugačka kolona 

vozila. Ako se noću osećate nelagodno jer smatrate da niste 

dovoljno uočljivi (u pravu ste, ne brinite ;) možete da obratite pažnju

na nešto od sledećeg:

- osim aktivnih svetala na bicikl i odeću se mogu postaviti i pasivne 

reflektujuće površine - katadiopteri i trake. Oni su vrlo uočljivi, a 

svakako su mnogo uočljiviji od treptalice sa istrošenom baterijom. 

U stvari, katadiopteri se vide iz veće daljine nego treptalice. Sa koje 

će daljine vozač videti vašu treptalicu, zavisi od njene jačine. Sa 

koje će daljine videti katadiopter, pod istim uslovima (isti ugao u 

odnosu na bicikl) zavisi od jačine njegovih farova. Osim toga, 

reflektujuće površine su tu i kada svetiljke postanu bezvredne zbog 

pregorele sijalice, zbog pada na zemlju ili "iz čista mira".

- noću je najvidljivija bela odeća. Još je bolje imati jaknu ili kabanicu

od specijalnog materijala koji odbija svetlost i "šljašti" poput 

saobraćajnih znakova. Takva odeća upada u oči više od bilo kakve 

treptalice jer se ne utapa u desetine crvenih svetala na ulici, nego 

se pojavljuje kao veliki i različit objekt (ispod koga ste, gle čuda, 

vi). 

- odlično rešenje je i korišćenje reflektujućih traka koje se kupuju 

na metar (nažalost, kod nas se teško nalaze) i mogu se našiti na 

odeću, obuću, bisage, zalepiti na ram ili blatobrane, a prosto je 

impresivno koliko su upadljive kad na njih padne svetlost farova. 

Još je praktičnije napraviti od njih pojaseve, kratke kamašne i 

"narukvice" - tako ista traka može da se koristi na različitoj odeći.

- najbolje mesto za postavljanje reflektujućih materijala su pedale, 

patike ili donji deo nogavica, jer su to mesta koja se zbog kretanja 

gore-dole najviše primećuju. Osim toga, za razliku od svetla koje 

se kreće pravolinijski, ovi karakteristični pokreti šalju u mozgove 

vozača jasan signal da je u pitanju bicikl. Ako imate treptalicu viška, 

možete nju da zakačite za levu nogavicu ili čarapu.

Napomena: reflektujuće površine su dobra dopuna aktivnim svetlima, 

ali ne mogu biti zamena za njih. Da bi ih vozač primetio, mora najpre 

da ih osvetli farovima, a onda već može biti kasno. Loša osobina 

katadioptera je i ta što su to vrlo usmereni reflektori svetla, pa se vide 

samo ako svetlost padne na njih pod određenim uskim uglom. Zato 

najveći deo svetlosti odbijaju onda kada su bicikl i automobil na 

paralalenim ili približno paralalenim putanjama, tj. kada su ugao 

izvora svetla i ugao vozačevog pogleda skoro paralelni. Pošto takva 

situacija prestaje kada se vozilo približi na manje od dvadesetak 

metara, katadiopteri se ispod tog rastojanja ne vide kao blistavo 

svetle površine (tj. dobro rade samo na većem rastojanju). 

- napolju se mogu nabaviti minijaturna crvena svetla koja se mogu 

postaviti na žbice, pa čak i modeli koji se navrću na ventile. Tokom 

kretanja ta svetla formiraju upadljive svetleće prstenove i odlična su 

za upozoravanje vozila koja dolaze sa boka. (Katadiopteri na 

žbicama točkova nisu posebno efikasni u ovom smislu jer zbog 

pomenutog uzanog ugla odbijanja svetlosti vozači mogu da ih vide 

samo kada je bicikl tačno ispred njih, a to je već kritična situacija.)

- treptalice koje se kod nas mogu kupiti imaju uglavnom jednu do tri 

diode. Ali postoje i treptalice sa pet-šest i više dioda (model jednog 

proizvođača ih ima čak šesnaest) pa vredi nabaviti jednu od takvih. 

Osim toga, dve slabije treptalice se mogu postaviti jedna uz drugu. 

- ako se nema prednje svetlo, treba kupiti i montirati bar prednju 

treptalicu (nisam siguran da li saobraćajna policija prihvata ovakvu 

supstituciju).

Svetlost led dioda koje se nalaze u treptalicama je fokusirana, da 

bi mogla da ode što dalje. Snop njihove maksimalno jake svetlosti je 

zato vrlo uzan pa treptalice koje se dosta klate (kao one koje su 

zakačene za jaknu, rančić na leđima ili za pojas) nisu efikasne kao 

one koje su postavljene na sam bicikl i koje uglavnom šalju svetlost 

pravo ka vozačima iza nas. Stvar malo popravlja dobar reflektor 

oko dioda (zato ne treba koristiti one kineske treptalice u kojima 

ga jednostavno nema).

O ovome treba povesti računa i kad se treptalica montira na bicikl. 

Oči vozača su na većoj visini od tako postavljene treptalice, pa je 

treba blago usmeriti kako bi se ovo korigovalo. Treba se odlučiti za

jednu od dve stvari: da li da svetlo bude najvidljivije izdaleka 

(50-100m, tada se telo  treptalice može ostaviti praktično vertikalnim)

ili izbliza (par desetina metara; tada je reflektor potrebno blago 

nagnuti naviše). Izmaknite se i posmatrajte da li je svetlo sa 10-20m 

maksimalno jako. Tokom grupne vožnje zamolite nekoga da vozi 

50-100m i za vas i da proceni kako se vidi vaša treptalica.

Ako su biciklu bisage obično je problem gde staviti zadnju treptalicu. 

Možete da:

- malčice otvorite rajsferšlus na nekom od bočnih džepova bisaga 

(najbolje sa leve strane, jer tako ostatak bicikla ostaje desno od 

treptalice) i zakačite je tu pomoću dodatka za kačenje na odeću;

- je postavite na bisage i potom pritegnete gumenim gajtanom (ako 

ga čvrsto zategnete, treptalica neće ispasti);

- pronađete neko drugo mesto/deo opreme koji vam više odgovara, 

ili da na zadnjem delu bisaga našijete pojačanje, pločicu, mali 

džepčić i slično za kačenje/montažu treptalice. 

U svakom slučaju, bolje je da je treptalica na biciklu nego na odeći.

I konačno: treptanje ili ne? Koliko znam, treptalice su još uvek 

novina za naš Zakon o saobraćaju i u njemu se ne propisuje da li 

treba da trepćemo ili da nepokolebljivo i karakterno svetlimo. U 

nekim zemljama običaj (ili propis) je da se treptalice drže 

konstantno uključenim, ali činjenica je da su one slabije od svetala 

vozila pa je sa te strane verovatno bolje da se koriste u trepćućem

režimu - nedostatak jačine se tako nadoknađuje dinamikom i 

neprestanim bockanjem očiju vozača. Osim toga vozači su se kod

nas već navikli da treptanje ispred njih označava da se približavaju 

nekom biciklisti, što je veoma važna stvar. 

Sa druge strane, ako se vozi u grupi treptanje ima pomalo 

hipnotišući efekat i odvlači pažnju sa kolovoza kada se tokom 

dužeg vremena odvija na metar-dva ispred nas. Zato je tokom 

grupne vožnje dobro staviti zadnje treptalice u režim konstantnog 

svetla, a samo poslednji u koloni će nastaviti da "namiguje" (ako 

se vozi po putu a ne po nekoj stazi). 

*

"Nesha"
<nesham@milnet.co.yu>
>- odlično rešenje je i korišćenje reflektujućih traka koje se kupuju
> na metar (nažalost, kod nas se teško nalaze) i mogu se našiti na

> odeću, obuću, bisage,

Da, ovo je izvanredno rešenje koje se na zapadu obilato koristi, pre

svega za dečju opremu (garderobu, obuću, kolica i sl.) a onda i

namenski (freebiking npr. :-)))) ) za odredjenu vrstu opreme...

Izvanredno rešenje ali... ja nažalost još nisam našao te trake na

metar :-(((((( Zna li ko gde ih ima???

> zalepiti na ram ili blatobrane, a prosto je

> impresivno koliko su upadljive kad na njih padne svetlost farova.

U stvari javih se da vam iznesem svoje iskustvo, upotrebljeno jako

davno (ima bogami više od 10g?!) još dok nisu postojale treptalice,

mikro sijalice i šta ti ja znam :-)))) ... Sticajem okolnosti dodjoh

do fluorescentnih nalepnica (one koje koriste firmopisci za razne

reklame, a od njih se rade i saobraćajni znakovi) koje inače svako

može da nabavi, u krajnjem slučaju svaki firmopisac će vam dati

(eventualno prodati) jedno parče ovih nalepnica (folija). Ima ih u

svim bojama, imaju aluminijumsku podlogu, izuzetno su postojane,

otporne na vlagu, cepanje, grebanje i ne mogu da se tako lako odlepe

(skoro nemoguće).

Ja sam upotrebio tri boje: crvenu, belu i žutu (u skladu sa zakonom!).

Isekao sam nekoliko traka koje su različite širine (tako će te i vi,

zavisno od obima vaših cevi) ali su otprilike iste dužine oko 10cm, a

i to je stvar slobodne procene. Moj cilj je bio da ne budu previše

velike kako ne bi naružile bike (čak šta više: postao je mnooooogo

lepši!!) a i da ne budu male jer ne bi igrale nikakvu ulogu.

- Belu fluorescentnu traku (dimenzije 1,5x5cm) sam zalepio napred

odmah iznad točka otprilike onde gde se stavlja beli katadiopter ili

far,

- crvenu traku (dimenzije 2x10cm) sam zalepio ispod sedišta na šipki

koja nosi sedište (vidi se čak i kad stavim bisage (što je i bio cilj

:-))) ))

- žute trake sam zalepio bočno (sa leve i desne strane) na bike i to

na viljuškama: kako napred tako i pozadi. Pošto su viljuške nešto

tanje (naročito zadnja) i trake su nešto tanje ali opet malo duže oko

10cm pa su savim vidljive.

Iskustva su više nego odlična, tako jednostavno (i jeftino) a tako

korisno i praktično. Uvek su na bajku, ne skidam ih, ne montiram, ne

smetaju, ne mogu da ih zaboravim a  bogami i ne pozajmljuju se :-)))).

A i bajk sasvim zadovoljavajuće izgleda... Automobil vas primeti bilo

sa koje strane da dodje, ako još dodate katadioptere na pedalama i

odgovarajuću odeću, već pominjanu, onda ste mnogostruko povećali svoju

šansu da vas "svi vide" naročito oni na četiri točka...:-))))

Ove nalepnice još uvek aktivno služe na mom bajku, i uveliko

razmišljam da pridodam još neku na pojedinim atraktivnim mestima, tek

toliko da se ove stare ne osećaju usamljenim... :-))))

Pri svemu ovome ipak ne zaboravite napomene koje je Jone izneo o

reflektujućim površinama...

Ah da... MIslim i da Robert koristi izvanrednu stvar na svom triciklu

(jedini?), a na zapadu koliko znam to se naročito koristi za bajkove

koje voze deca (možda i po zakonu?!... Tamo je i onako sve regulisano

zakonima, a ne kao ovde kod nas ;-))) ). U pitanju su "antene" na

čijim krajevima stoje zastavice... Mislim da na nekom drumu nisu baš

upotrebljive, ali zato mislim da su u gradu nezamenljive!!! Na kraju

krajeva neka vam Robert kaže da li se desilo da ga neko ne primeti, s

obzirom da ima čak tri ovakve antene na svom "vozilu" (onog što je

vozio u rikverc ne računam :-))) ).
*

Nocna voznja: svetiljke, izvori struje

a) Mala baterijska svetla, treptalice i svetiljke (tipični i kod nas
najpoznatiji su CatEye modeli) su dobra za vožnju osvetljenim 

ulicama. Osnovna prednost im je niska cena, mala težina i 

kompaktnost. Baterije koje se mogu puniti smanjiće troškove

njihove upotrebe.

b) Za dobro osvetljavanje mračnih puteva mala baterijska svetla 

nažalost (i ma koliko se mi kleli u mikro-halogen Ketajke) nisu 

dovoljno jaka, već je za to potreban dobar dinamo-sistem. Pri 

pomenu diname obično se odmah pomisli "uh, kako to koči..." ali 

ovde ne govorimo o onome što se ugrađuje na Poni bicikle i ostale

"robna kuća" modele nego o kvalitetnim, u električnom i 

mehaničkom smislu efikasnim generatorima koji se kombinuju sa 

kvalitetnim svetiljkama. Ovakvi sistemi su posebno zgodni za duže 

ture na kojima se često može desiti da nismo u mogućnosti da 

napunimo baterije (a treba i nositi punjač sa sobom). Jedno skoro

savršeno rešenje za cikloturing/freebiking, jeste generator u osovini

prednjeg točka, u kombinaciji sa svetiljkom Lumotec. Kod ovakvog 

generatora nema nikakvog mehaničkog kontakta pa stoga ni trenja 

(jedini otpor potiče od indukcije) a već pri brzini od desetak km/h 

dobija se postojano i jako svetlo. (Više detalja u donjem tekstu na 

FB sajtu:

http://host.sezampro.yu/freebiking/Cekicara/Hubgenerators/Hubgenerators.htm)
Nedostatak generatorskih sistema je (bio) što svetla nestane kada se 

bicikl zaustavi. No danas već ima dosta lampi koje mogu da svetle 

još neko vreme posle prestanka rada generatora.

c) High power baterijski sistemi daju najjače svetlo i najbolji su za 

vožnju pod teškim i komplikovanim uslovima. Ali su skupi, teški su, a 

baterije se brzo troše. Zato su pogodni uglavnom za off-road vožnje 

takmičarskog tipa i za situacije kao kada se recimo autom dođe 

negde, izvadi se bicikl i vozi se par sati, a onda se vrati u auto. 

-

Položaj svetiljke

Prednje svetlo može da se postavi nisko (odmah iznad prednjeg točka 

odnosno blatobrana, ili čak u nivou osovine točka), zatim visoko (na 

kacigu ili na čelo - tzv. "rudarska" lampa), i najzad na volan bicikla. 

Nisko svetlo

Najbolje pokazuje prepreke na kolovozu. Ovo je zato što takvo svetlo 

daje najduže senke, a senke su ono što nam pomaže da procenimo 

dubinu i dimenzije rupa, odnosno visinu i dimenzije ispupčenja i 

drugih prepreka. 

Visoko svetlo

Ako su linija pogleda i linija svetla bliske, senke koje takvo svetlo daje

su za posmatrača minimalne. Ako se izvor svetla nalazi iznad očiju, 

senke uglavnom i ne možemo da vidimo jer ih zaklanjaju predmeti 

koji stvaraju senku. Tako komad betona na betonskoj stazi ili komad 

izvaljenog asfalta na asfaltnom putu mogu za nas postati potpuno 

nevidljivi (boja prepreke i boja podloge su iste pa ih ni na taj način 

ne možemo razlikovati). Zato je dobro da se uz svetlo na glavi koristi 

i neko niže montirano svetlo, kako bi se obezbedila trodimenzionalna 

informacija. Sa druge strane, svetlo na glavi je nezavisno od pravca 

kretanja bicikla i može se uperiti kuda želimo. Njime se može osvetliti 

neki putokaz, prostor iza krivine u koju upravo ulazimo, može se 

proveravati zona uz desnu stranu puta/staze, može se kratko blesnuti 

prema vozačima koji nam dolaze u susret kako bismo privukli njihovu 

pažnju i bili sigurni da su nas primetili, itd. 

Posebno je korisno što se ovakvo svetlo može uperiti i direktno ka 

vozilima koja nam dolaze sa boka, a to je situacija u kojoj vozači ne 

mogu da vide svetlo lampe fiksirane na bicikl. Čak i ako fiksirana 

lampa ima takvu konstrukciju da u izvesnoj meri može da šalje svetlo 

i bočno, postoje situacije kada to ne pomaže: recimo približavamo 

se bočnoj ulici po kojoj se u tom trenutku ka nama kreće neki 

automobil, a istovremeno se na uglu nalaze parkirani automobili ili 

neke druge prepreke koje ometaju pogled. Vozač koji nam se primiče

tada ne može da vidi bočno svetlo fiksirane lampe, ali svetlo na glavi 

se nalazi dovoljno visoko da može da bude primećeno.

Svetlo na volanu

Prihvatljivi kompromis između visokog i niskog svetla. Zbog prodora 

malih baterijskih svetala, kod nas danas verovatno najviše zastupljen.

-

Za off-road vožnju je optimalna kombinacija visokog i niskog svetla. 

Ako se ima i jedno i drugo, zgodno je da se nisko svetlo drži stalno 

uključenim, a da se visoko uključuje po potrebi. 

Da bi mogla da bace svetlost dalje, prednja svetla su često fokusirana 

("spot" svetla, kao kod standardnih Ketajki). Takva svetla su za druge 

učesnike u saobraćaju manje upadljiva a deluju i fizički manja, pa 

zato oni koji nam dolaze u susret mogu pogrešno proceniti da smo 

dalje nego što ustvari jesmo. Široka ili "flood" svetla su u tom pogledu 

bolja, ali slabije osvetljavaju put - zato su se pojavili i dual headlight 

sistemi, sa jednim uzanim i jednim širokim snopom. 

Ponekad se kao prednje svetlo (posebno kod high power sistema) 

koriste dve svetiljke. Postoje mišljenja da ovakva svetla vozačima 

koji dolaze u susret mogu izgledati kao svetla nekog udaljenog 

automobila.

*

Bardo:

bardobardo@gmx.net
> U takvim situacijama bicikl se zaustavi UZ PRETHODNU NAJAVU
> ostalim učesnicima u saobraćaju,

OBO je zanimljiv detalj: ima da se kupi zadnje stop svetlo za

bajs, koje se pali na potezanje sajle kočnice. Vrlo elegantna

CTBAP.

Najozbiljnije, auto ąkole i policijske stanice su prava mesta za
ovu BPCTY informacija. Ljudi će da se upiąke od sreće kad vas

vide i vrlo rado će vam izaći u susret (jer njima to neizmerno

olakąava posao te ľivot, takođe). 

Lanmi:
>Pitanje je koliko vozac ocekuje da bicikl ima stop svetlo :)
>Ali zato svi vec ocekuju da biciklista ima zmigajuce svetlo nazad (sto 

>inace

>bas i nije po propisima)

           Ova jeftina spravica se može kupiti na buvljaku (beogradskom ili 

pančevačkom). Košta svega 300,-din. Proizvodi se negde u Kini. Sasvim lepo 

radi i zasad nemam zamerki. Postoje dva modela. Jedan se lepo montira na 

gepek, a drugi je predvidjen za montažu ispod sedišta na šticnu.

           Postoje još bolja rešenja nemačke firme ''Busch+Muller KG'' koja 

neprestano iznenadjuje sa svojim inovacijama. Ali nažalost toga nema ovde u 

prodavnicama.

              http://www.bumm.de/index-e.html
*

::: da li neki ima iskustva sa novim proizvodm CATEYE-a .. o 
::: prednjem svetlu koje (...) ima tri bele LEDovke naravno en 

::: obicne vec malo jace...

Najveća prednost ovih novih svetiljki sa diodama je manja potrošnja 

struje, tako da bi baterije trebalo da traju i 50% vremena više. Ali 

koliko sam do sada video mišljenja su, generalno, da nisu dovoljno 

jake za neko ozbiljno osvetljavanje puta, već su više zgodne kao 

poziciona svetla na biciklu i za vožnju po gradu. Imaju blistav snop 

(neki ga čak porede sa svetlom ksenonskih silajica na automobilima, 

mada mislim da je to preterano) ali je taj snop istovremeno i vrlo 

usmeren.

No pošto smo već rekli da ionako sva ta mala baterijska svetla nisu 

pravo rešenje za osvetljavanje kolovoza, pravo pitanje je kakva je 

razlika u snopu između ove nove Ketajke i starog, micro-halogen 

modela. Ako svetiljka sa LED diodama daje snop barem iste jačine 

i širine kao i stara, onda možemo da je koristimo za sve za šta 

smo koristili (navikli da koristimo) stare modele, ali uz mnogo 

manju potrošnju struje.

Ja baš čekam da drugar kupi ovu svetiljku pa da je probam i 

eventualno i sam pazarim. Ali jedno je sigurno: ako ova generacija 

LED svetiljki možda još nije zrela, sledeće će biti. BMW planira da 

u skoroj budućnosti farove sa diodama počne da ugrađuje u svoje 

automobile, pa je jasno da pred ovom tehnologijom leži lepa 

budućnost. 

Cat Eye - sjajne nove prednje  lampe

Tokom uspona na Rtanj imali smo priliku da probamo najnovije 
modele prednjih lampi Cat Eye. Spale iz "Planeta" je poneo dva

modela koji su toliko novi da se još nigde i ne nalaze u 

zvaničnoj prodaji, već se radi o uzorcima poslatim dilerima da 

ih probaju i daju svoja mišljenja. Ne znam šta će planetovci javiti

Mačkinom oku, ali meni izgleda da je rešenje problema sa 

prednjim svetlima na biciklu, sa baterijama i njihovim nosanjem/

punjenjem/kupovinom, na vidiku.

Oba modela nose naziv "Opti Cube", Radi se o tehnologiji o 

kojoj smo ovde pre izvesnog vremena već diskutovali: led diode

umesto halogene sijalice kakva se koristila do sada, a to znači 

mnogo manja potrošnja struje i mnogo duži vek baterija. 

Kod nas se već izvesno vreme u prodaji nalazi CatEye prvenac

u tom smislu, model sa tri diode. Od onda kada smo ovde pisali

na tu temu, imao sam priliku da ga vidim u akciji: na poslednjem 

ćirenju je Jasna na biciklu imala baš tu lampu (ljubaznost našeg 

vrlog drugara Željka Basarića). I bio sam razočaran - svetlo koje

ona daje je vrlo bleštavo, jako i prodorno (skoro kao svetlost onih 

ksenonskih farova na automobilima), ali samo za one koji dolaze 

u susret i gledaju u nju. Za onog ko je drži na biciklu i gleda pred 

sebe, to svetlo je prilično difuzno i mnogo slabije osvetljava put od 

svetla klasične Ketajke sa halogenom sijalicom. Utisak je otprilike

bio kao da se tlo osvetljava nekom slabijom neonkom.

Ali "Opti Cube" je nešto drugo. Ime potiče od rešenja koje je 

primenjeno da bi se svetlost dioda fokusirala (očigledno su u 

CatEye-u stavili stari model na neki bicikl, i probali da voze 

noću ;) Svaka od dioda se nalazi na dnu jednog providnog 

cilindra na čijem se vrhu nalazi sočivo. Sve to zajedno, diode i 

cilindri, nalazi se u reflektoru lampe a prednji, providni zid 

reflektora deluje kao drugo, dodatno sočivo. I to je to - svetlost 

koje se dobija je jaka i fokusirana kao i ona kod halogenih 

modela.

Prvi od ovih novih modela ima tri diode i po spoljašnjem izgledu 

je isti kao i sadašnji (razočaravajući) model sa tri diode. Svetli 

mnogo bolje, predstavlja veliki napredak, sve je to lepo i fino... 

ali je imao tu nesreću da se nađe na istom mestu i u isto vreme 

sa drugim "Opti Cube" modelom, koji ima pet dioda. E, to čudo

je sjajno. 

Izgleda pomalo groteskno, onako sa razjapljenim staklom 

reflektora ispod koga gleda pet cilindara raspoređenih u dva 

reda. Ali na izgled se zaboravi posle pet minuta, čim se naivni 

biciklista koji ništa ne sluti, "navuče" na svetlo lampa koje daje :) 

Ta svetlost je, pored gore pomenutih kvaliteta, i mnogo "belja" 

nego kod klasičnih svetiljki. Toliko bela da je pored nje svetlost

stare dobre "Petzl" planinarske lampe izgledala malokrvno, 

skoro kao svetlost sveće u odnosu na sijalicu. Šteta što nismo 

imali jednu halogenu Ketajku da je uporedimo na licu mesta, ali

bi razlika i tu svakako bila velika. 

I sve ovo uz zanemarljivu potrošnju struje, tako da se kao vek 

baterija pominju i stotine sati :) Naša dva "Opti Cube"-a su bila 

uključena skoro pola noći - dok smo se probijali ka podnožju 

Rtnja, dok smo čistili blato sa točkova bicikla, dok smo izviđali 

staze, dok smo podizali logor, dok smo se u šatorima spremali 

da spavamo - a bez ikakvog traga da baterije posustaju. Lep je to 

osećaj bio, ne morati da se razmišlja o tome koliko će još biti 

struje i ponašati se rasipnički u tom smislu... (U početku sam po 

navici gasio lampu kad god je teren bio takav da je mesečina bila

dovoljna za pregled tla, pa je Spale morao da me opominje da je 

držim uključenom ;)

Imao sam tu sreću/nesreću da je veći "Opti Cube" bio na mom 

biciklu, pa sam se sledećeg dana sa teškim žaljenjem rastao od 

njega. Sad preostaje samo da se čeka da ta stvar stigne u 

prodavnice, uz nadu da neće koštati malo bogatstvo. Mada,

nešto mi govori da hoće, bar u početku.

Ove lampe još ne mogu da se nose sa ozbiljnim sistemima za 

osvetljavanje puta (pomenutim u onoj nedavnoj seriji poruka o 

noćnoj vožnji), ali ako govorimo o sistemu "imam lampicu na 

volančiću i teram je sa četiri baterijice za tranzistorčić", što je 

baš ono što većina nas radi, eto uživanja. A može lako da se 

zamisli da će za dve-tri generacije lampe sa diodama i nešto 

malo baterijičica (koliko se nađe u džepu)  pregaziti baš sve 

što sada svetli sa bicikala, pa i ono što košta 200-300 evra i 

podrazumeva kilo-dva tereta...

*

Nocna voznja: kad treba stedeti baterije...

Nikada ne bi trebalo dozvoliti da se nađemo u situaciji da su nam 
baterije u svetiljci na izdisaju a da nemamo rezervne, ali pošto se 

ovo ipak često desi (taj sam ;) a mora se voziti da bi se stiglo do 

kuće ili do nekog prenoćišta, evo ispod par načina da se ublaži 

nevolja. (U planini ili na pustom putu često i nisu baterije u pitanju, 

nego želja da se što potpunije doživi atmosfera noći na biciklu - a 

to svakako jeste nešto što se dugo pamti). 

Napomena: svi dole pomenuti načini _se kose_ sa zvaničnim 

pravilima bezbedne vožnje. Ovde ih iznosim zato što su se tokom 

vremena prema mom iskustvu ipak pokazali kao korisni i dovoljno 

bezbedni. Ako se razumno i oprezno primenjuju ne bi trebalo da 

dovedu do opasnih situacija, ali i pored toga svako ko se odluči da 

ih koristi čini to na vlastitu odgovornost. Ništa od dole navedenog 

nije preporučljivo za početnike (za njih doduše nije preporučljivo ni

da voze noću) .

a) Ako vozimo po putu sa slabim saobraćajem a čeka nas izlazak 

na put sa jačim saobraćajem, treba štedeti struju za tu deonicu. 

Nije dobro nemati svetlo ni na mirnom putu, ali je još gore nemati 

svetlo na opterećenom putu. Svetiljku treba uključiti čim primetimo

da nam se iz suprotnog smera približava neko vozilo. Treba je 

uključiti i ispred svake nepregledne krivine, bez obzira da li neko 

ide iz suprotnog smera ili ne. 

b) Svetla vozila koja nas pretiču mogu se iskoristiti da se pregleda 

kolovoz ispred nas. Stvar zahteva malo vežbe ali je korisna: 

- čim nam se vozilo dovoljno primakne (30-50m) kolovoz pred 

   nama će postati osvetljen njegovim farovima; ta vrsta svetla za 

   biciklistu predstavlja nisko svetlo, što znači da vrlo dobro pokazuje 

   neravnine.

- gasimo svetiljku na biciklu, i dok nam se vozilo približava i pretiče 

   nas koristimo ga da pregledamo delove kolovoza neposredno 

   ispred nas, a kada nas pretekne nastavljamo da pratimo zonu 

   osvetljenu njegovim farovima. Na ovaj način se može lepo (čak i 

   bolje nego pomoću svetiljke) pregledati dobar komad kolovoza i 

   uveriti se da na njemu nema rupa, kamenja ili nekih drugih 

   prepreka. 

- kad je vozilo već toliko daleko da više nismo u mogućnosti da 

   dobro vidimo osvetljenu zonu, zapamtimo neku tačku/reper uz 

   put (drvo, kamen, kuća, eventualno nešto na kolovozu) i do 

   tamo onda možemo voziti i pod slabim svetlom sa neba.

- u blizini repera ponovo palimo svetiljku na biciklu.

Na putevima sa umerenim saobraćajem obično se dešava da 

nas pre nego što smo stigli do repera sustigne drugo vozilo i 

onda možemo da ponovimo ceo postupak, sa krajnjim rezultatom 

da veliki deo puta prođemo bez korišćenja svetiljke.  

Važno je da tokom "skeniranja" ne propustimo ni jedan deo 

kolovoza sve do repera. Isto tako, ova tehnika važi za otvoren 

put - po gradu i u blizini neke raskrsnice svetiljku treba držati 

uključenom.

Svetla vozila koja nam se približavaju od pozadi u principu uvek 

treba koristiti da se pregleda kolovoz ispred nas, čak i ako je 

naša svetiljka je uključena (u tom slučaju, doduše, njena svetlost 

umanjuje efekat).

c) Kada je mesečina jača (o punom mesecu da i ne govorimo),

vedro je i put ide otvorenim prostorom a ne šumom, može se 

voziti bez svetiljke. Naravno, ako na putu nema drugih vozila 

- inače farovi smetaju da se oči adaptiraju na ovakve uslove. 

Asfalt ili makadam osvetljen mesečinom je ustvari svetla traka na 

kojoj se dosta dobro primećuju neravnine. Lakše je voziti na ovaj 

način kada se mesec nalazi tačno iza leđa ili tačno ispred nas, a

kada se nalazi koso u odnosu na pravac puta može biti potrebno 

da se tu i tamo uključi svetiljka. Bonus: nezaboravna atmosfera.

d) Kada se vozi u društvu, može se "grebati" o svetlo saputnika. 

Treba voziti pored bicikla na kome je uključena svetiljka (za točak 

iza njegovog prednjeg točka) i na taj način će se solidno videti 

čak i na šumskom putu ili na težem makadamu. Prednju treptalicu

(ukoliko je na biciklu) treba isključiti  - njeno svetlo će smetati da 

se dobro vidi kolovoz. (*)

Ovo se sme raditi _samo_ na pustim putevima, a čim se začuje 

motor ili primete farovi treba se prestrojiti u kolonu po jedan i 

uključiti svetiljke/treptalice. Isto treba postupiti i kad god se dolazi

pred nepreglednu krivinu. Na prometnim putevima uporedna 

vožnja noću ne dolazi u obzir.

Tamo gde je preusko za uporednu vožnju, jedan biciklista može 

da osvetljava put drugome vozeći iza njega. "Rudarska" lampa je

odlična za ovakve situacije.

(*) Vožnja van grada bez uključene svetiljke a sa uključenom 

prednjom treptalicom nije dobro rešenje: treptalica nije dovoljno 

jaka da osvetli kolovoz (bar uobičajeni modeli sa 3-4 diode), a 

njeno treperenje će sa druge strane smetati da vidimo i one 

neravnine na kolovozu koje bismo inače videli kada nam se oči 

priviknu na mrak. Ako smo ostali bez svetiljke bolje je u ovakvoj 

situaciji (dakle van grada) voziti bez treptalice i uključivati je 

samo u situacijama kad želimo da nas primete oni koji se 

približavaju spreda ili sa boka.

***

Sve gore navedeno razumno je na sporednim, neopterećenim 

putevima ili na planinskim/šumskim putevima i samo ako smo 

već prešli dosta kilometara i stekli dovoljno iskustva i dobar osećaj

za kontrolu bicikla. U svim navedenim slučajevima se podrazumeva

sporija vožnja. Koliko sporija zavisi od situacije, kvaliteta kolovoza, 

od toga da li nam je put poznat ili ne, ali pravilo je: sporije. 

Pri brzoj vožnji po ravnom i (posebno!) pri bržoj vožnji nizbrdo 

ništa od gore pomenutog ne dolazi u obzir jer ako se uleti u neku 

rupu leti se na glavu, a kada se ne vidi gde će se aterirati to je 

posebno gadna stvar. 

Sve dok ima dovoljno struje, svetiljka treba da bude uključena kad 

god se približava neko vozilo iz suprotnog smera. 

Sve dok ima imalo struje, svetiljka treba da bude uključena kad 

god se približavamo nepreglednoj krivini. 

Neki modeli svetiljki (kod nas ih još nisam video) imaju dodatak 

koji je izuzetno zgodan za ovakve situacije: kabl i mali dugmasti 

prekidač (onakav kao na treptalicama) koji se montira na volan u 

blizini rukohvata, tako da se svetiljka može uključivati i isključivati 

bez podizanja šake sa volana. (Nešto slično bi se relativno lako 

moglo napraviti i na "uradi sam" principu.)

Ako je neko od članova ekipe ostao bez jednog od svetala onda 

taj ne treba da bude na čelu ili na začelju (zavisno od toga bez 

kog svetla je ostao). 

Bolje je prekinuti vožnju i potražiti/pozvati neki prevoz do kuće,

odnosno podići šator ili potražiti konak na neplaniranom mestu, 

nego da se bez svetla rizikuje na opasnom putu.

Rešenje za nuždu: ručna baterija se pomoću gumenih gajtana 

može pričvrstiti na volan. Isplati se i kupiti je u nekoj usputnoj 

prodavnici - kasnije se sigurno neće baciti. Ako nemate čak ni 

to, neprekidno se osmehujte ostalim učesnicima u sabraćaju: 

zubi se dosta dobro vide noću.

*

"Robert Stein" <bikeplus@yunord.net> 

19.1.2001.
Pre nego što se ovaj kratak mentalni prdež nađe na nekom od sajtova, bićete

u jedinstvenoj prilici da se uverite da sam lud.

"PRIRODNA SELEKCIJA S OSVRTOM NA SAOBRAĆAJNE VRSTE I PODVRSTE UČESNIKA U

ISTOM I STOKU NA PUTU"

Reč je o biciklima. Kao što i sami znate, bicikli su one sprave na koje se

sedne, vozi nogama i troše kalorije od slanine i čokolade umesto deviznih

bonova i benzina koji očas nestane baš kad vam najviše treba. Svaki bicikl,

da bi bio bicikl mora da ima dva točka, ili bar dva točka. Za razliku od

bicikla, biciklista ne mora da ima točkove, a najbolje, ne mora da prolazi

kroz glupe, mučne i nepotrebne procedure kao što su lekarski pregledi,

utvrđivanje postojanja moždane aktivnosti, škola za vozače, polaganje

vozačkog ispita, tehnički pregled, registracija, osiguranje... Verovatno ima

još, ali nije ni bitno. Veoma je jasno da je komplikovano.

I pored svega nabrojanog, biciklisti nisu obavezno pogubni po ostatak

populacije u saobraćaju. Za razliku od njih, dooobar deo one populacije koja

prođe kroz svu muku učenja i polaganja vozačkog ispita, strahovito se trudi

da se biciklisti ne osećaju manje vrednima. Odnosno, ponašaju se kao da

nikada nisu ni čuli za auto škole, da pojma nemaju o pravilima koja su

napisana da bi saobraćaj funkcionisao, i naravno, voze isto tako kao da su

biciklisti, odnosno, kao da ne sede U motornom vozilu, nego NA biciklu.

Naravno, tu je i činjenica da se trude da se biciklisti osećaju superiorno.

Biciklista uvek zna koja je desna strana puta, tačnije krajnji santimetar

desnog ruba puta, i ako mu je život mio, drži ga se kao gimnastičarka na

gredi. Iz ovog se izuzima pijana stoka koja se sticajem zakona fizike uspeva

održati na biciklu. Pijana stoka, jer biciklista zna da kada se vozi, onda

se ne pije, i obrnuto. Dakle, vozači auta, da bi ugodili biciklistima,

ponašaju se kao da levo i desno u odnosu na pravo napred i cik-cak unazad,

nisu ništa različiti, jer na kraju krajeva, reč je o kretanju kroz prostor.

(saobraćaj se u naučnim radovima iz oblasti atomske fizike nigde ne

spominje, samo haotično kretanje)

Ponekad mi se čini da je na našim ulicama strahovito veliki broj "atomskih

fizičara"... Posebna kategorija su oni koji su dobili dozvolu na časnu reč

dva svedoka (poznata gledaocima iz serije "dokumenta mi izgorela u ratu"),

ista dva svedoka koji su potvrdili postojanje diplome ekonomskog i pravnog

fakulteta, pa onda ako su dobri da potvrde za fax, što bre da ih se odmah ne

iskoristi i za dozvolu... Nisam rekao vozačku!

Najlepša stvar koju jedan vozač auta (u daljem tekstu: VMV; vozač motornog

vozila) može da priušti biciklisti je kombinovana razmena mase i energije.

Tu se dešavaju nekada prijatna, a nekada i veoma neprijatna izunenađenja.

Evo tri primera (upozorenje, neke scene nisu za slabe želuce)

Primer prvi.

Biciklista se korektno prestrojio na raskrsnici da skrene u levo. Tačnije:

"na desni rub kolovozne trake namenje samo za skretanje u levo" Iza njega se

zaustavio VMV čekajući zeleno svetlo. Na zeleni signal, svako je krenuo gde

je trebalo. Biciklista levo, a VMV u obilazak sa leve strane pokušavajući da

nastavi pravo u čemu ga je sprečio biciklista i naravno, bicikl. Kada je od

udarca biciklista, naravno, pao, VMV je izašao iz MV i dva puta snažno

pozdravio biciklistu nogom po bubrezima a odmah potom nastavio sa slavljem

skačući po biciklu koji je naravno sve to primio sa puno radosti i

entuzijazma. Ovaj susret je u svakom slučaju prošao u veoma prijateljskoj

atmosferi koju su stvorili organi, tj ekstremiteti, da ne kažem udovi

unutrašnjih poslova koje je VMV odveo na piće posle kratkog uviđaja koji se

sveo na "momak jesi živ? Dobro je, idi sad..."

Uzrok: VMV je pripadnik ministarstva UP, tj UD

Vreme i mesto: proleće 2000, Subotica

Primer drugi:

Grupa biciklista, tačnije porodica, još tačnije, deda, baka, i dvoje unučića

na putu kući kretali su se biciklističkom stazom koja je od samog kolovoza

odvojena sa otprilike tri metra zelene površine. VMV se kretao kolovoznom

trakom u istom pravcu i smeru. Ugledavši ih, nije uspeo da se suzdrži i

odlučio je u stanju euforije (čitaj: pijanstva) podeli svoju radost. Baka se

toliko obradovala da jednostavno nije stigla ni glas da pusti a kamoli suzu.

Umesto nje, suze je (verovatno) lio deda gledajući kako bakinu kosu stružu

sa drveta.

VMV, inače carinik po zanimanju, sada leči svoje duševne rane u

inostranstvu...

Uzrok: VMV je upravo zaradio novi BMW pa je "malo gucnuo"

Vreme i mesto: kraj leta 2000, put od Palića prema Subotici

Primer treći:

VMV sa porodicom (petnaestogodišnji sin,  supruga i šestomesečna ćerka)

uputio se prema severnom susedu (Hu) Krenuli su ne zna se odakle, u sumrak.

Na auto-putu, VMV ugledao je dva biciklista propisno osvetljena, ali u

nepropisnoj, da ne kažem, nezakonitoj formaciji - jedan sasvim desno, jedan

na levoj strani kolovozne trake. Čak i onaj desno je naravno u nepropisnoj

formaciji jer se na auto putu ne sme saobraćati biciklima, jel tako?

VMV je naravno odlučio da u najboljoj nameri ukaže na ovu nepravilnost i da

biciklistima okaže koliko je opasno voziti se noću na auto putu koji je i

inače terra non grata za bicikliste. Pritisnuo je gas, već koliko se to sa

golfom 3 može i odlučio da prošiša IZMEĐU nestašnih biciklista....

Kasnije je na vestima objavljeno da je konverzija Golfa u Golf-kabriolet

izvedena uspešno, a pri tom su i članovi cele u Golfu prisutne porodice

"kabrioletizirani", tj obezglavljeni...

Uzrok: Biciklisti su se, primetivši šaljivdžiju, na brzinu pretvorili u

poluprikolicu ogromnog kamiona koji je normalno, vozio prilagođenom brzinom

u odnosu na uslove (mrak, zima itd)

Vreme i mesto: druga nedelja januara 2001, na deonici auto puta od Bačke

Topole prema Mađarskoj

Važna napomena: prilikom gore navedenih događaja, ni jedna životinja nije

povređena

Pešaci

Za razliku od biciklista, ovo je jedna krajnje ojađena vrsta u odumiranju.

Napredniji primerci postaju biciklisti, a oni koji atrofiraju, pretvaraju se

u VMV...

Veoma važna struktura kada su u pitanju biciklisti i muke biciklista. Pijana

stoka, slepe (ne stvarno) osobe, osobe koje imaju ukočene vratove pa ne mogu

da okrenu glavu ni levo ni desno, gluve osobe (opet napominjem, ne stvarno),

englezi (za razliku od "pravih" Engleza, ovi se mogu pisati malim slovima,

više ni ne zavređuju) onda posebne kategorije "prasića i telića" koji

ispadaju kao iz materice neke krmače ili krave kada izlaze pravo iz autobusa

na biciklističku stazu ili pravo na kolovoz, i da ne nabrajam, jer stvarno

ih ima previše. Kao što neko reče, "sve je to bre stoka".

Definicija stoke je u suštini jednostavna. Stoka je grupa sisara koja

bezumno prati vodeće grlo koje je obično slepo i gluvo i nesposobno za

život. Na veliku žalost, čovek (kako to gordo zvuči) modifikovao je životno

okruženje do te mere da se čak ni najgipkije mačke više ne usuđuju da

šećkaju ulicama, a kamoli tromi lavovi i tigrovi koji u savnama i nekim

"divljinama" tamane gorespomenuta grla koja zapravo i nisu za život. To se

nekada zvalo "prirodna selekcija" a bila je deo evolucije a može se videti

još u ponekom nacionalnom parku u Africi.

Evolucija se danas svodi na ono što se nekada zvalo nasilje...

Toliko o ... neću više ni da ih spominjem...

